Drewniana klamka drzwi do przedziatu
delikatnie sie zatrzaskuje. Zabytkowy pociag
powolutku wyrusza z Palma de Mallorca

w kierunku pasma gorskiego Serra de

.
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Tramuntana. Naszym celem jest miasteczko
Soller. Przenosimy sie 100 lat wstecz, kiedy

kolejka waskotorowa transportowano

pomarancze do tego portu i dalej, do

réznych zakatkdw Hiszpanii i Europy.

Tekst i zdjecia RADOSEAW GIELO

* Klimatyczna i sentymentalna podréz zabytkowym, ponadstulet-

nim pociggiem po Majorce; a potem réwnie starym tramwajem,
w cieniu drzew pomaranczowych, przez gory i z morska bryza...
Na Majorce transportowa tradycja przenika si¢ z nowoczesnoscia.

., Bowiem po opuszczeniu drewnianego wagonika mozna przesigsc¢
* sie w Palma de Mallorca (stolicy wysypy) do metra, ktérego niemal

wszystkie stacje znajduja sie pod ziemia. Na Majorce jest tak piek-

* nie, ze trudno nawet ztoscic sie, ze miejscowi kierowcy autobusdw

nie grzesza punktualnoscia.
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Majorca - An Orange Travel In Time

Sentimental travel by a historic, over 100 years old train through
Majorca, then by an equally old tram, in the shadow of orange trees,
through the mountains, greeted by a sea breeze... On Majorca the
transport tradition mingles with modernity. When one leaves a wood-
en wagon, one may use the underground in Palma de Mallorca (the is-
land's capital city), which almost all stations are underground. Majorca
is so beautiful that it is difficult to be angry that local bus drivers are
not very punctual.
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¢ Dziki Zachdd atrakejg Hiszpanii

— Ostroznie, to nie Dziki Zachéd, prosze uwazad
iza mocno si¢ nie wychyla¢ — glos kondukrtora spraw-
dzajacego bilety jest stanowczy, ale peten sympatii.
Ci, ktdrzy maja zyczenie, moga zaja¢ miejsca stojace
na pomostach taczacych poszczegélne wagoniki. Po-
ciag sunie dos¢ wolno, ale wystarczy moment nieuwa-
gi, aby straci¢ réwnowagg, a wtedy katastrofa gotowa.

Linie kolejows ze stolicy Majorki do Soller oficjal-
nie uruchomiono 16 kwietnia 1912 roku. Co cieka-
we, w tym wlasnie czasie zatonat stynny statek , Tita-
nic” i to o nim byto glo$no na §wiecie przez nastgpne
lata, a nie o niesamowitym przedsigwzigciu na nie-
wielkiej wyspie.

Prace w trudnym, gérzystym terenie trwaty po-
nad 4 lata. Dynamiczny rozwéj regionu, powstajace
nowe i coraz wigksze gaje z pomarariczami, cytryna-
mi i oliwkami sprawily, ze konieczne bylo potozenie
kresu izolacji, spowodowanej niekorzystnym uksztal-
towaniem terenu. Przewdz owocdw przez przelecze
stromymi i waskimi drézkami byl czasochtonny,
do tego niebezpieczny i bardzo meczacy dla zwierzat
pociagowych. Jedyna alternatywa byla kolej zelazna.

Pierwszy projekt budowy niespetna 30-kilome-
trowej linii kolejowej z Palmy do Soller, przez miej-
scowosci Valldemossa i Deya, przygotowany przez
miejscowego biznesmena-parlamentarzyste Jeroni-
mo Estadesa, ktérego mocno wspierali mieszkaricy,
powstat w 1893 roku. Niestety, do jego realizacji nie
doszlo, ze wzgledu na wysokie koszty. Dziesigé¢ lat
pozniej przemystowiec Juan Morell zaproponowat bu-
dowe krotszej trasy, przechodzacej licznymi tunelami
przez niedostgpne wydawatoby si¢ pasmo Tramunta-
na. Budowe zdecydowali sie wesprze¢ finansowo co-
raz majetniejsi whasciciele winnic. Prace rozpoczgto
réwnocze$nie w Palmie i Soller 3 czerwca 1907 roku.

P61 roku pézniej stoteczna brygada dotarta do miej-
scowosci Bunyola, gdzie czekalo ja pierwsze znaczace
wyzwanie. Konieczne byto drazenie tuneli, z kedrych
najdtuzszy miat 2856 metréw dtugosci. Pierwszy pa-
rowdz, sprowadzony z Anglii, dotart do celu 30 wrze-
$nia 1911 roku. Elektryfikacja nastapita w 1929 roku.

Zabytkowy drewniany dylizans

Kolyszacy si¢ na kazdej nieréwnosci stuletnich szyn
pociag jedzie z niewielka predkoscia, zaledwie 30-
-40 km/h, moze fragmentami nieco szybciej, co po-
zwala na spokojne rozkoszowanie sie przepicknymi
widokami majorkanskiego krajobrazu. Czasem ma si¢
wrazenie, ze mozna z niego wysiaéé, a za chwilg wré-
ci¢, bo i tak nie ucieknie. Im blizej Soller, tym wigcej
mostow, wiaduktéw i wydrazonych w gérach oddzie-
lajacych doline miasteczka Soller od reszty wyspy tu-
neli, w ktérych unosi si¢ zapach wilgoci. Niektérzy
z podréznych dyskretnie zatykaja nosy, innym kom-
pletnie to nie przeszkadza, wszak za chwile drewnia-
ny skfad wyloni si¢ na otwarta przestrze, ponownie
przenoszac pasazeréw 100 lat wstecz.

Od kwietnia do pazdziernika, w sezonie, z Pal-
my wyrusza codziennie 6 pociagéw — o godz. 10.10,
10.50, 12.15,13.30, 15.101i 19.30. Z kolei drewnia-
no-mosiezno-stalowe sktady (jest ich 5) z Soller roz-

poczynaja jazdg 0 9.00, 10.50, 12.15, 14.00 i 18.30.
Tor jest jeden, dlatego po drodze nast¢puje tak zwa-
na mijanka. Chetni, szczegdlnie ci jadacy od strony
portu, moga po drodze wysias¢ w miejscowosci Bu-
nyola i stamtad transportem autobusowo-samocho-
dowym uda¢ si¢ w glab wyspy. W ten sposéb unikna
p6zniejszego stania w korkach w stolicy.

W miesigcach zimowych w rozkladzie widnie-
ja po cztery zabytkowe pociagi w obu kierunkach.
Eaczna podréz starym, ale pieknym, l$niacym drew-
nianym pociagiem trwa okoto godziny. Ceny bile-
téw sa do$¢ wysokie — z Palmy do Soller (i odwrot-
nie) zaplacimy 16 euro, a kupujac od razu powrotny
— 22 euro. Wysiadajac juz w Bunyoli placi si¢ 9 euro,
chyba ze chcemy stamtad wraca¢, wéwczas koszt
to 15 euro. Duze znizki maja mieszkaicy Balearéw.
Wszyscy za$ te sama kwote zaptaca za miejscowe przy-
smaki i napoje w pociagowej kawiarni Cafe de Tren,
ktéra miedci sie w Palma de Mallorca.

Nadmorski tramwaj

Sentymentalna podréz nie korczy si¢ w samym ser-
cu Soller. Wiele miejscowosci na Majorce nie lezy
na samym wybrzezu, ze wzgledu na dawne zagroze-
nie atakami piratéw. Stad tez wiszace w oknach flagi
—jedna z czerwonym krzyzem na biatym tle, a druga
z biatym pétksiezycem na czerwonym tle. Symboli-
zuja walki o ocalenie miasta, jakie mieszkaricy sto-
czyli z tureckimi i algierskimi piratami.

Po wyjsciu z pociagu schodzi si¢ niewielkimi scho-
dami, aby znéw znaleZ¢ sie na poczatku XX wieku.
Tym razem za sprawa historycznego tramwaju. Wi-
taja nas napisy w 5 jezykach — hiszpariskim, katalon-
skim, angielskim, francuskim i niemieckim. W kar-
tach dan w restauracyjkach nie brakuje tez informagji
po... durisku.

Inauguragja linii elektrycznej prowadzacej do por-
tu miata miejsce 4 pazdziernika 1913 roku, a zatem
niewiele ponad rok po przejezdzie nig pierwszego po-
ciagu. Trasa liczy 5 kilometréw i — jednym stowem —
jest bajkowa. Rozpoczyna si¢ po otwarciu... bramy.
To nie pomyltka, pojazd opuszcza teren dworcowy
i lokomotywowni¢ dopiero w momencie, gdy dréz-
nik stojacy przy furtce recznie jg otworzy, niczym kie-
rowca samochodu otwierajacy brame przed wlasnym
domem. Drzigki temu nikt bez biletu nie przedosta-
nie si¢ do $rodka, zresztg pdzniej i tak jest kontrola.

Malenkie drewniane wagoniki tocza si¢ przez gaje
pomaraficzowe, ktdrych owoce sa na wyciagniecie
reki (sok ze $wiezo wyciskanych ,,piteczek” reklamo-
wany jest jako numer jeden na Starym Kontynen-
cie), mijaja okoliczne domki, a w niektérych miej-
scach wrecz zahaczaja o ogrodzenie, tak jest ciasno.
Po okoto 10 minutach jazdy pociag jeszcze bardziej
zwalnia, bowiem naprzeciwko, na tym samym torze,
stoi pociag jadacy w tym samym kierunku. Czyzby
ktos popetnit btad? To jednak ztudzenie, czeka on tyl-
ko na jedynej mijance.

Atrakcjg przejazdu do portu jest réwniez zelazny
most nad Torrent-dur. Widoki s rewelacyjne, a ma-
gi¢ wydarzenia poteguja brak jakichkolwiek szyb (by-
toby stanowczo za duszno) i pootwierane drzwiczki.



Az trudno uwierzy¢, ze wyprodukowane w Saragos-

sie tramwaje skofczyly juz setny rok zywota. Tabor
skfada si¢ tez z miodszych pojazdéw, zakupionych
w Lizbonie.

Przejazdzki zabytkowym tramwajem zaczynaja sie
kazdego dnia na dworcu w Soller 0 8.00 rano. Wago-
niki ruszaja $rednio co pét godziny, ostatni o 20.30.
Z kolei z portu ostatni odjezdza o 21.00, by kilkana-
$cie minut pdzniej dotrze na miejsce. Brama jest za-
mykana. Koriczy si¢ praca. Zespoly obstugujace skia-
dy moga podliczy¢ utarg, wszak u nich zakupuje si¢
bilety. Normalny kosztuje 6 euro, za$ Balearczyk placi
tylko 2 euro. Sa tez specjalne wejsciéwki umozliwia-
jace jazde tramwajem i pociagiem, wszak wszystko
obstuguje jedna firma. Koszt z Palmy do Port de Sél-
ler i z powrotem do stolicy to wydatek rzedu 30 euro
i odpowiednio 13 euro dla miejscowych.

Ceny biletéw zmienily si¢ w ostatnim czasie. Nie-
stety, zdrozaly. Jeszcze niedawno pociag z Palmy
do Bunyoli kosztowat 6,25 euro, a do Soller 12,5 euro
i w obie strony 19 euro, za$ oplata za tramwaj —
5 euro. Laczny koszt biletéw — 28 euro.

Pociggiem po Majorce...

Skoro juz upodobalismy sobie podrézowanie po to-
rach (wiele 0s6b poleca przesiadke w Soller na state-
czek plynacy do malowniczej zatoczki Sa Calobra),
kontynuujemy zwiedzanie Majorki. Hiszpanie i tu-
ry$ci moga skorzystac z trasy kolejowej prowadzacej
z Palmy do miasta Inca lezacego w $rodku wyspy (tu-
taj nast¢puje zmiana z zespotu elektrycznego na spa-
linowy) i dalej na pétnoc do Sa Pobla oraz trzeciej
linii, ktéra udamy si¢ do 50-tysiecznego Manacor,
miasta narodzin stynnego tenisisty Rafaela Nada-
la. Miejscowa kolej i cata infrastrukeura przezywa-
ta lepsze i gorsze czasy, dworce byty gruntownie mo-
dernizowane, a nawet przenoszone w inne miejsce,
jak w Ince. Podréz do tego miasteczka trwa okoto
40 minut, do Sa Pobla nieco ponad 50, za$ najdtuz-
sza do Manacor — 66 minut z zegarkiem w r¢ku, jak
zapewnial kierownik skfadu.

Zaden pociag nie dociera na wybrzeze, ale komu-
nikacja jest tak pomyslana przez wladze Majorki,
ze zaraz po wyjéciu z wagonu przechodzi si¢ do auto-
busu, ktéry dowozi do najmniejszych miejscowosci.
Tak na marginesie, kierowcy autobuséw sa mistrzami
w swym fachu, o czym mozna si¢ przekona¢, jadac

Sentymentalna podréz po Majorce przenosi turystéw
100 lat wstecz. Wiekowy pocigg jezdzgcy do stolicy
wyspy — Palma de Mallorca

z Juanem z Sa Calobra do Manacor. W pewnym mo-
mencie droga wybudowana w gérach w latach 30. tak
si¢ wije, ze potezny pojazd ledwo miedci sie na zakre-
tach. A takich podjazdéw jest co niemiara, ze wzgle-
du na réznice wysokosci. Jeden z nich to stynny tak
zwany ,krawat” — petla o kacie 270 stopni.

Wykorzystywana obecnie sie¢ transportu kolejo-
wego archipelagu Balearéw wynosi niecate 100 kilo-
metréw, ale plan rozwoju zaklada wydtuzenie o ko-
lejnych 20 km do nastgpnego picknego i znanego
miasteczka Arta. W poblizu, w Coves d'Arta nad
Morzem Srédziemnym znajduja sie cudowne jaski-
nie, odkryte 140 lat temu. Ciekawostky jest, ze jed-
nym z pierwszych odwiedzajacych byt Juliusz Verne,
ktéry zainspirowany tym miejscem napisal nastepnie
»Podréz do wnetrza Ziemi”.

...imetrem po Palma de Mallorca
Ponad 400-tysigczna stolica Majorki (aglomeracja
liczy przeszto pét miliona) nie bez przyczyny chwa-
li si¢ swym metrem. Zostalo otwarte 25 kwietnia
2007 roku po zaledwie trzyletniej budowie. Rado$¢
nie trwata zbyt dtugo, bo juz we wrzesniu doszto
do powodzi. Woda wdarta si¢ do tunelu i konieczny
byt kosztowny i czasochfonny remont. Ponowna in-
auguracja metra miafa miejsce 28 lipca 2008 roku.
Niemal wszystkie stacje znajduja si¢ pod ziemia, je-
dynie odcinek koto dworca kolejowego Son Sardina
umiejscowiony jest na powierzchni. Dwie linie me-
tra — M1 (oficjalna nazwa Metro UIB) i M2 (Mar-
ratxi) — maja facznie 15,5 kilometra dtugosci i obstu-
guja przede wszystkim dojazd z osiedli potozonych
na obrzezach w rejon centrum. Nie zapuszczajg sie
jednak pod historyczne $rédmiescie. Podréz linia M1,
sktadajacy sie z dziewieciu przystankéw, trwa 13 mi-
nut, a M2 (ma dopiero 3 lata) — 14 minut (10 stacji).
Metro kursuje co 15 minut w godzinach szczytu, od
6.30 do 11.00 i od 13.00 do 16.00, oraz co pét go-
dziny w potudnie, a takze wczesnym popotudniem
(po 16.30) i wieczorem. W nocy nie jezdzi.
Gléwna stacjq metra w stolicy jest Plaga d’Espa-
nya (inna uzywana nazwa to Palma Intermodal Sta-
tion) — tam znajduje sie dworzec kolejowy i miejsce,

gdzie mozna przesiada¢ si¢ z M1 do M2 (cz¢s¢ tej li- ©
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© nii to réwniez trasa pociagéw kolejowych, perony

maja dzieki temu identyczna wysoko$¢). Miejsce zo-
stato otwarte dla pociagéw kolejowych 1 marca 2007
roku — w dniu Swicta Balearéw i niecate dwa miesia-
ce p6zniej dla metra. Na poziomie minus 2 najwaz-
niejszego przystanku jest 5 peronéw — trzy dla po-
ciagéw i dwa dla metra.

Z raportéw wynika, ze w 2014 roku metro obstu-
zylo 1,17 miliona pasazeréw, co daje $rednia 3200
0s6b na dzieri.

Autobusy wygodne, ale dla cierpliwych
Majorkaiczycy dumni s takze ze swych autobuséw,
ale po czesci wynika to z usposobienia mieszkadcow
tego regionu. Wielu przyjezdnych irytuje si¢ spdz-
nieniami. Skargi i reklamacje kierowane do prze-
woznika EMT — Empresa Municipal de Transportes
Urbanes de Palma de Mallorca (strona internetowa
z rozktadem www.emtpalma.es) raczej nie pomagaja.
Oczywiscie, jedna z przyczyn sa korki, ale nie tylko.
Brakuje tez chociazby aktualnych rozkladéw jazdy
z informacja o czestotliwosci kursowania autobuséw
na danej trasie.

Wszystkich linii jest prawie 40 i oferuja dojazd sto-
sunkowo nowym taborem (pojazdy juz z XXI wie-
ku) w kazdy zakatek najwazniejszego miasta Major-
ki. Bilet miejski normalny kosztuje 1,5 euro i mozna
go naby¢ u kierowcy, natomiast za pakiet 10 sztuk
zaptacimy mniej — 10 euro. Sg znizki dla mlodziezy
w wieku do 17 lat, dla studentéw i dla rodzin. Naj-
mtodsi pasazerowie w ogdle nie ptaca za przejazdy.

Powyzsze ceny nie obowiazujg na liniach 1 i 21,
kursujacych na oblegane niemal codziennie, nie tyl-
ko w okresie wakacyjnym, lotnisko w Palmie. Za nor-
malny bilet turysci zaptaca 5 euro. Sg tez popular-
ne linie turystyczne 51 i 52, w ktérych miejscéwka
kosztuje 4,5 euro.

Ale zanim na stofeczne ulice wyjechaly autobusy,
pod koniec XIX wieku pojawily si¢ tramwaje. Brytyj-

Metro w Palma de Mallorca

skie wagoniki ciagnigte byly przez osiotki. Niewiele
ponad 100 lat temu, a wigc w czasie, gdy nastgpowat
znaczacy komunikacyjny rozwéj na wyspie, pozyska-
no wagony elektryczne, pézniej byty tez spalinowe.
Od ponad pét wicku miejskiego transportu szyno-
wego w Palmie nie ma.

Snieg w maju

Na koniec tej transportowej opowiesci o Majorce
nieco ciekawostek zwiazanych z pogoda. Bo, jak si¢
okazuje, nie zawsze jest ona tam pigkna i sfoneczna.
»Zobaczy¢ stofice w nocy, zobaczy¢ latem $nieg” —
$piewata kiedys grupa Breakout. Hiszpanie zobaczyli.
Po tygodniu lata, na poczatku maja 2010 roku, po-
wrécily zimowe temperatury. W 27 regionach kraju,
gtéwnie na pétnocy i na wschodzie, ogloszono stan
pogotowia ze wzgledu na $nieg, grad, deszcz i burze.
Na Majorce padaty ulewne deszcze — woda zalata wie-
le lokali, a nawet metro w Palma de Mallorca. Mu-
siata interweniowad straz pozarna.

Pig¢ lat wezesniej, juz w styczniu, opady $niegu
doprowadzity do zamkniecia miedzy innymi trzech
tras w gorzystej czesci Majorki. Whadze zmobilizo-
waly ponad 670 plugéw $nieznych i przygotowaly
60 tysigcy ton soli.

I dla kontrastu, w czerwcu 2000 roku awaria sie-
ci energetycznej pozbawita pradu 700 tysiecy ludzi
na Majorce. Jej powodem bylo przeciazenie sieci,
gdy w zwiazku z wysokimi temperaturami zdecy-
dowanie wzrosto zuzycie pradu przez urzadzenia
klimatyzacyjne. u
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